
VLEKA ČOLNA NA PRIKOLICI 
Kratka razlaga dokumentov in dovoljenj za manj stresen dopust  ‐ za javno uporabo, last FB portala morjeplovec 

 

Predgovor:  

Vsako leto ima določen del morjeplovcev manjšo težavo – (bi) kupil nov čoln, večji in težji, ali ga lahko vlečem z mojim vozilom na morje? Sem pretežak? 
Rabim izpit za to? Bi šel delat izpit? Ali pa kar na črno, sej je samo enkrat do morja in enkrat nazaj?! 

Zakoni so zato, da se jih spoštuje. Ker spoštovanje zakonov, ščiti nas same, pred lastnimi neumnostmi. Spoštovati moramo tako državne, kot tudi fizikalne zakone. Zato 
se ne vozi brez izpita, zato se ne vozi pretežkega tovora. S tem ščitimo sebe, svoje bližnje in okolico pred nesrečami iz tega naslova.  

 

1 – Definicija izrazov 

Izraz  okrajšava  Opis izraza 

Masa vozila  MV  Masa praznega vozila z vsemi tekočinami (olje, voda, antifriz, gorivo) 
Največja dovoljena masa vozila  NDM  Največja dovoljena teža vozila – teža vozila skupaj z težo tovora in oseb v vozilu 
Največja dovoljena masa 
skupine vozil   

Seštevek največje dovoljene teže vlečnega vozila (vozilo + osebe + tovor) ter vlečenega vozila (priklopnik + 
tovor) 

Skupina vozil B kategorije  B 
Skupina vozil B kategorije so motorna vozila, katerih največja skupna dovoljena masa (NDM) ne presega 
3500kg – po homologacijskem kartončku. V to skupino spadajo lahki priklopniki, ki so izjema.  

Skupina vozil BE kategorije  BE 

Skupina vozil BE kategorije so motorna vozila B kategorije, kateremu je dodano priklopno vozilo E 
kategorije, katerega masa ne presega 3500kg največje dovoljene mase. Skladno z zakonom, mora biti 
manjša ali enaka kot je vpisano v homologacijskem kartonu vlečnega vozila pod rubriko O.1.3. Skupna 
dovoljena masa vlečnega in vlečenega vozila je lahko največ 7000kg oz. 4250kg z izpitom B + koda 96. Do 
3500kg skupne NDM, je to še vedno skupina BE, vendar izpit za E ni potreben.  

Lahek priklopnik   
Lahek priklopnik so priklopniki, ki ne presegajo 750kg največje dovoljene mase in se jih lahko vozi s tretjo 
tablico vlečnega vozila. Načeloma so večinsko nezavirani (brez lastnega zavornega sistema) 

Priklopnik   

Priklopnik s centralno osjo so vsi priklopniki, katerih največja dovoljena masa presega 750kg in največja 
masa ne presega 3500kg. Imajo svojo prometno dovoljenje, ter svoj zaviralni sistem, sestavljen iz ene ali več 
osi opremljenih z zavorami ter naletne (progresivne) naprave na vlečni napravi, katera regulira zavorno silo 
vlečenega vozila  

 



2 – Definicija homologacijskih kartonov  

 

V homologacijskem kartončku najdemo vse, kar potrebujemo vedeti o dovoljenih masah, tako vlečnega kot vlečenega vozila. Pravilni naziv je  ‐ »potrdilo o 
skladnosti za posamično odobreno vozilo« 

 

Pozor! Nimajo vsa vozila izdanih homologacijskih kartončkov. Če so bila izdelana in registrirana pred letom 1993, se homologacijski kartončki niso izdajali, v 
kolikor se vozila niso do‐ ali predelovala. Lahko se pridobi kartonček na vsakem tehničnem pregledu, vendar  ni zakonsko obvezen, če je vozilo starejše od 
letnika 1993. Kar pa ne pomeni, da za ta vozila zakoni ne veljajo!  

 

Za vleko priklopnih vozil, so za nas pomembne sledeče točke v homologacijskem kartončku 

 

F.1 – največja tehnična dovoljena masa vozila – NDM 

F.3 – največja dovoljena masa skupine vozil pri  registraciji – NDM skupine vozil 

G – masa vozila ‐ MV 

O.1.3 – Priklopnik s centralno osjo – NDM priklopnika 

O.2 – nezavirano priklopno vozilo – NDM lahek priklopnik 

O.3 ‐ navpična obremenitev vlečne naprave – največja dovoljena sila vertikalno na vlečno napravo – teža prikolice na vlečni napravi 

Z.2 – homologacijska oznaka vlečne naprave – proizvajalčeva oznaka / tip vlečne naprave 

Z.2.1 – D – Vrednost – podana v kN, največja dovoljena vlečna sila v horizontalni smeri. Npr, 15kN = 1500kg NDM priklopnika 

 

 

 

 



Spodaj so prilepljeni primeri homologacijskih kartončkov različnih vozil.  

 

PRIMER št.1 ‐ Kombinirano vozilo do 3.5t NDM 

 

V okvirčku A so podatki:    

‐ F.1 = 3200kg 
‐ F.3 = 5300kg 
‐ G = 2124kg 

V okvirčku B so podatki:    

‐ O.1.3 = 2500kg 
‐ O.2 = 750kg 
‐ O.3 = 100kg 

V okvirčku C so podatki:    

‐ Z.2 = e11 00‐640  
‐ Z.2.1 = 14,00kN  

       Pomeni: 

‐ Prazno vozilo tehta 2124kg 
‐ To vozilo je lahko naloženo z 1076kg tovora (tovor + potniki), do NDM 3200kg 
‐ Lahko vleče priklopno vozilo do NDM priklopnika 2500kg 
‐ Skupaj z vlečenim vozilom je NDM skupine vozil 5300kg 
‐ Lahko vleče lahek priklopnik z NDM lahkega priklopnika 750kg 
‐ Največja obremenitev na vlečno napravo je 100kg 

 

To vozilo lahko do NDM skupine vozil B, upravlja voznik z veljavnim B izpitom. NDM vlečnega vozila je 3200kg, kar pomeni, da lahko vozi priklopnik s samo 
NDM 300kg. Ker so lahki priklopniki izjema, lahko pelje lahek priklopnik z 750 kg NDM, in s tem skupno maso 3950kg. Brez veljavnega E izpita ali opravljene 
kode 96 pa ni dovoljeno voziti priklopnika z več kot 300kg NDM. 



 

PRIMER št.2 – Osebno vozilo letnik 1996 s starim homologacijskim kartonom 

 

V okvirčku F so podatki:    

‐ Največja dovoljena masa vozila – 2160kg 
‐ Masa vozila – 1685kg 
‐ Nosilnost – 475kg 

V okvirčku G so podatki:   

‐ Največja dovoljena masa priklopnega vozila – 1675kg 
 

       Pomeni: 

‐ Prazno vozilo tehta 1685kg 
‐ To vozilo je lahko naloženo z 475kg tovora (tovor + potniki), do NDM 2160kg 
‐ Lahko vleče priklopno vozilo do NDM priklopnika 1675kg 
‐ Skupaj z vlečenim vozilom je NDM skupine vozil 3835kg 
‐ Lahko vleče lahek priklopnik z NDM lahkega priklopnika – neznano, tu se preveri tovarniške podatke 
‐ Največja obremenitev na vlečno napravo je – neznano, vendar ne manj kot 50kg 

 

To vozilo lahko do NDM skupine vozil B, upravlja voznik z veljavnim B izpitom. NDM vlečnega vozila je 2160kg, posledično lahko vleče z B izpitom lahek 
priklopnik (težo je treba preverit pri proizvajalcu, vendar ne več kot 750kg) in priklopno vozilo z NDM 1340 kg. Vozilo lahko vleče priklopno vozilo do NDM 
vlečnega vozila 1675 z B+E izpitom ali opravljeno kodo 96. 

 

 

 

 

 



PRIMER št.3 – Homologacijski karton lahkega priklopnika  

 

V okvirčku F so podatki:    

‐ F.1 = 750kg 
‐ G = 250kg 

V okvirčku G so podatki:   

‐ O.3 = 50kg 
 

       Pomeni: 

‐ Prazen lahek priklopnik tehta 250kg 
‐ Ta lahek priklopnik je lahko naložen z 500kg tovora, do NDM 750kg 
‐ Največja obremenitev na vlečno napravo je 50 kg 

 

To vozilo lahko do NDM skupine vozil B, upravlja voznik z veljavnim B izpitom. Kategorija B omogoča upravljanje vozil do 3500kg NDM + lahek priklopnik. 
Teoretično bi lahko peljal do 4250kg, če je NDM vozila 3500kg.  

 

 

PRIMER št.4 – Homologacijski karton osebnega vozila brez vlečne naprave  

 

V okvirčku H so podatki:    

‐ F.1 = 1625kg 
‐ G = 1315kg 

       Okvirčka I ter J sta popolnoma prazna. Vozilo nima vlečne naprave, zato so ta polja prazna 

 



PRIMER št.5 – Osebno vozilo do 3.5t  

 

V okvirčku H so podatki:   

‐ F.1 = 2790kg 
‐ F.3 = 0kg 
‐ G = 2185kg 

V okvirčku I so podatki:    

‐ O.1.3 = 2700kg 
‐ O.2 = 750kg 
‐ O.3 = 120kg 

V okvirčku J so podatki:    

‐ Z.2 = 0  
‐ Z.2.1 = 0  

       Pomeni: 

‐ Prazno vozilo tehta 2185kg 
‐ To vozilo je lahko naloženo z 605kg tovora (tovor + potniki), do NDM 2790kg 
‐ Lahko vleče priklopno vozilo do NDM priklopnika 2700kg 
‐ Skupaj z vlečenim vozilom je NDM skupine vozil seštevek NDM vlečnega in vlečenega vozila 
‐ Lahko vleče lahek priklopnik z NDM lahkega priklopnika 750kg 
‐ Največja obremenitev na vlečno napravo je 120kg 
‐ VOZILO NIMA NAMEŠČENE VLEČNE NAPRAVE!  

 

To vozilo lahko do NDM skupine vozil B, upravlja voznik z veljavnim B izpitom. Tudi če ima nameščeno vlečno napravo, je ne sme uporabljati. Ta 
homologacijski karton je ena od anomalij, katere se zgodijo ob izdaji teh listin. Nekdo je vpisal tovarniške podatke za tovarniško vlečno napravo, vendar ta 
nikoli ni bila nameščena. Uporabnik bi si to lahko predstavljal, da lahko namesti in brez prilagajanja skladnosti prosto uporablja to vlečno napravo potem.  

 

 





 







 



3 – Definicija tipske tablice   

 

Vsako vlečeno vozilo, v našem primeru govorimo o lahkih priklopnikih in priklopnikih, ima tipsko tablico s serijsko številko vozila oz. nekatere imajo to kar 
vgravirano v ogrodje priklopnika. Na tej tipski tablici načeloma najdemo vse potrebne podatke. Serijsko številko, NDM, največjo osno obremenitev in težo 
priklopnika. V kolikor te tablice ni, poiščemo podatke v homologacijskem kartončku. 

 

Poleg tipske tablice oz. serijske številke prikolice, naj bi vsaka prikolica imela tudi tipsko tablico oz. gravuro na vlečni napravi in na osi prikolice. Ti podatki 
povedo, od koliko do koliko teže lahko vlečna naprava v kolikor ima naletno zavoro dejansko regulirano zavira, in od koliko do koliko teže tovora (tablica na 
osi) lahko varno in pravilno zavira os.  

Marsikdo reče, »ja ko pa peljem prazno pa ne delajo zavore, kaj nakladate okoli tega« ‐ dejansko prikolica ko je prazna, ni težja od nezaviranega lahkega 
priklopnika, katerega težo pa avto sam po sebi zavira. Zato ni potrebe, da prazna prikolica z naletno zavoro ima optimalno delovanje zavore v takih 
okoliščinah. Ker jo avto dovolj zavira. Seveda ob upoštevanju dejstva, da so zakoni upoštevani, in da ne vlečemo z nekim malim avtom 3000kg prazno težko 
prikolico. 

Zakaj pišem o tem – ker je veliko vprašanj okoli homologacije samih prikolic. Nekdo ima avto, kateri ima NDM 10kg previsok, pa ne sme več vleci prikolice. 
Nekdo drug ima prikolico pa na njej gumenjak, a prikolica ima NDM previsok, da ga z avtom ne sme vleci, ker ima avto NDM za vlečeno vozilo prenizek, 
dejansko stanje pa da bi lahko, samo papirji ne dovolijo. Zato se najprej preveri stanje v homologacijskem kartončku avta ter priklopnika (če ga ima), in če 
številke ne odstopajo preveč (primer, nek clio nikoli ne bo imel NDM za vleko 2000kg, ker še lahki priklopnik s 500kg lahko samo pelje), se preveri tipsko 
tablico naletne zavore na prikolici in – če je vidna – tipsko tablico osi (načeloma so pravilno parjene, tako da bi morala tipska tablica naletne zavore podati 
dejansko stanje tudi za os) – primer spodaj. Ta vlečna naprava z naletno zavoro dovoljuje oz. zagotovljeno regulira zavorni učinek med NDM 750kg in 
1300kg. Homologacijski karton od te prikolice je primer št.3 malce višje. Sedaj je registrirana kot lahek priklopnik vozen s tretjo tablico, vendar s potrdilom 
proizvajalca lahko pre‐homologiramo na normalen priklopnik z nosilnostjo do 1300kg (tukaj slike od osi nimam, je pa os od 750‐1350kg nosilnosti). In 
dejansko obratno lahko storimo, če bi prikolica imela vpisano NDM 1200, bi lahko s potrdilom proizvajalca znižali NDM do najmanj 750kg. Seveda to ne 
pomeni da lahko potem vozimo 1300kg, ker »sej prikolica je narejena za toliko« ‐ ker zakonsko nismo več skladni. In če bo na kontroli pokazalo, da ste 
pretežki, vaš odgovor pa, da se zavedate, ampak da ste samo uradno znižali NDM, da lahko legalno peljete to prikolico, v resnici pa veste da ste pretežki – 
vam ne bo pomagalo v postopku.  

 

Za spremembo NDM v tem primeru: izjavo proizvajalca, homologacijski kartonček ter strošek pregleda. Če pa so odstopanja prevelika, je potrebno menjati 
rudo, naletno zavoro in os. V tem primeru človek potem raje zamenja prikolico. 



 


